[bookmark: _Toc52457]TRANSPORT GEOGRAFIYASI 
Reja: 
1. Transport haqida tushuncha va uni o'ziga xos xususiyatlari. 
2. Transport geografiyasini ayrim tushunchalari haqida. 
3. Quruqlik transporti  va uni tarmoqlari. 
4. Suv transporti haqida ma'lumot. 
5. Transportning boshqa turlarini rivojlanishi 
 
Transport (lotincha transporto – tashiyman degan ma'noni anglatadi) moddiy ishlab chiqarishning yuk va yo'lovchilar tashishni amalga oshiradigan eng muhim tarmoqlaridan biri, sanoat va qishloq xo'jaligidan keyingi uchinchi asosiy manbai bo'lib hisoblanadi. 
Transportning taraqqiyoti ishlab chiqaruvchi kuchlar rivojining umumiy darajasiga va ilmiy-texnik taraqqiyotga bog'liq. Ilmiy-texnika inqilobi transport quvvati va tezligi o'sib ketishiga, katta miqdordagi yuklarni hamda juda ko'p sonli yo'lovchilar tashishga imkon yaratdi. 
Hozirgi paytda tovushdan tez uchadigan va 300-500 yo'lovchi oladigan samolyotlar, 500 ming tonnagacha yuk ko'taradigan kemalar, avtopoyezdlar moddiy va nomoddiy  ishlab chiqarishning turli tarmoqlarida ishlab turibdi. Transport ishlab chiqarishi to'xtovsiz takomillashib bormoqda. 
Transportdagi ilmiy-texnika inqilobi transport vositalari quvvati, tezligi, yuk va yo'lovchi tashish imkoniyatlarining o'sishida va uning yangi-yangi turlarining yaratilishida namoyon bo'lmoqda. 
Transportning takomillashish darajasi qancha yuqori bo'lsa, ayrim mamlakatlar va jahon xo'jaligi miqyosida mehnatning hududiy taqsimotida muhim o'rin tutadi. 
Transport ishlab chiqarishining boshqa tarmoqlardan farq qiladigan xususiyatlari quyidagilardan iborat: 
A) tabiiy sharoit va tabiiy resurslardan yo'l va yo'l qurilishi uchun asos hamda xom ashyo sifatida foydalanadi; 
B) transport ishlab chiqarishi asosan cho'ziqsimon (chiziqli) joylanishga ega; 
D) moddiy ishlab chiqarish uchun asosiy manbalardan biri hisoblanadi; 
E) transport ishlab  chiqarishi tarmoqlarga emas, balki turlarga bo'linadi; 
F) transport ishlab chiqarishining xom ashyosi yo'q, asosiy vazifasi yuk va yo'lovchi tashishdir. 
Transport geografiyasining keng tarqalgan umumiy tushunchalari quyidagilardan iborat: magistral, yuk o'tkazish sur'ati, yuk ko’tarish quvvati, yuk oboroti, yo'lovchi oqimi sur’ati va h.k. 
Texnik jihatdan yaxshi jihozlangan, juda katta yo'lovchi va yuk oqimiga ega bo'lgan yo'l-transport magistrali deb ataladi. Transport magistrali eng muhim yo'nalishlarda xo'jalik aloqalarining markazlashuvi oqibatida vujudga keladi. Bunday yo'nalishlarda yuk va yo'lovchi tashish arzonga tushadi. Masalan, Transsibir temir yo'l magistrali, Transyevropa temir yo'l magistrali, Transamerika magistrali va h.k. 
Yuqorida aytganimizdek, transportning asosiy vazifasi yuk va yo'lovchi tashishdir. Quruqlik va suv yo'llaridan foydalanish darajasini belgilovchi ko'rsatkich uning yuk o'tkazish sur'atidir. Yuk o'tkazish sur'ati deganda ma'lum bir yo'lning yoki suv yo'lining muayyan joyidan ma'lum bir vaqtda har bir yo'nalish bo'yicha o'tadigan yuk oqimining tonnalarda ifodalangan miqdori tushuniladi. 
Yuk ko'tarish quvvati – ma'lum bir transport vositasida tashishga mo'ljallangan yuk hajmi. To'rt o'qli temir  yo'l vagonining yuk ko'tarish quvvati 62-65 t., daryo kemalariniki 7 ming t., konlarda ishlashga mo'ljallangan avtomobillarniki esa 120 t. dir. Dengiz supertankerlarining yuk ko'tarish quvvati 150-500 ming t. 
Yo'lovchi oqimi sur'ati deganda esa, vaqt birligida ma'lum bir transport yo'lida tashilgan yo'lovchilar soni tushuniladi. Yo'lovchi oqimi sur'ati shaharlararo yo'llardan, shahar ichida va shahar atrofida ancha yuqori bo'ladi. Yo'lovchi oqimi kunning ma'lum vaqtlariga (shahar va shahar atrofida), haftaning kunlariga (shahar atrofi) va yil fasllariga qarab o'zgarib turadi. 
Shahar ichida va shahar atrofida, qisman shaharlararo masofada yuk va yo'lovchi tashiydigan transport turi shahar transporti deb ataladi. Uning tarkibiga ommaviy transport turlari bo'lgan tramvay, trolleybus, avtobus, metropoliten, yengil avtotransport va boshqalar kiradi. 
Transport ishining asosiy ko'rsatkichi yuk oborotidir. Yuk oboroti - ma'lum   masofaga tashilgan yuk mig'dori yoki yo'lovchilar sonidir (yo'lovchi oboroti). Yuk oboroti t/km.da ifodalanadi. 
Yo'lovchilar, yuklar va yuk tashish vositalarining jo'nash va kelish joylari orasidagi barcha bekatlar, yo'llar hamda davlatlar tranzit deb ataladi. 
Bir necha transport turi yo'llari tarmoqlanib ketgan joyda transport tuguni vujudga keladi. 
Yo'llarning o'tkazish imkoniyati deganda ma'lum bir yo'l turidan (dengiz, havo, temir yo'l, avtomobil yo'li) bir sutkada o'tishi mumkin bo'lgan transport vositalari miqdori (poyezd, kema, samolyot, avtomobil) tushuniladi. Masalan, ikki yo'lli temir yo'llarning o’tkazish imkoniyati sutkasiga 150 juft poyezdga, bir yo’lli temir yo’llarda esa 30 juft poyezdga yetishi mumkin. Bunga avtoblokirovka ham yordam beradi. Avtoblokirovka – stansiyalar o'rtasidagi yo'llarning avtomatik svetoforlari bo'lgan blok-uchastkalarga bo'lingan qismlaridir. Bu usul ushbu yo'ldan bir vaqtning o'zida bir necha poyezdni o'tkazish imkoniyatini beradi. 
Yuk va yo'lovchi oqimi zich bo'lgan, tabiiy to'siqlar bor joylarda yo'llar tunnellar orqali o'tkaziladi. Tunnel deganda transport, piyodalar, suv o'tkazish va boshqa maqsadlarda qurilgan yer osti inshooti tushuniladi. Jahondagi eng uzun tunnel Alp tog'idagi Simplon (19,7 km) tunneli hisoblanadi. 
 QURUQLIK TRANSPORTI 
Quruqlik transportiga temir yo'l va avtomobil transporti kiradi. 
TEMIR YO'L TRANSPORTI 
U transportning yuk va yo'lovchilarni parovoz, teplovoz va elektrovozlar bilan temir yo’lda tashuvchi turidir. Birinchi temir yo’l transporti (parovoz) Buyuk 
Britaniyada 1825 yilda qurilgan. O'zbekistonda dastlabki temir yo’l izlari 1888 yilda Farob stansiyasidan (Turkmaniston) – Samarqandgacha yotqizilgan edi.  
Temir yo’l transporti – iqlim sharoitlari va yil fasllariga bog’liq bo’lmay, hamma vaqt faoliyat ko’rsata beradi. Uning tezligi katta, yuk tashish tannarxi past. Jahonda temir yo’llarning umumiy uzunligi taxminan 1,2 mln. km, ammo uning 50 foizi oltita maydoni katta davlatlarga to’g'ri keladi (AQSH, Rossiya, Kanada, Xitoy, Hindiston, Avstraliya). AQSH temir yo’llarning umumiy uzunligi bo’yicha jahonda birinchi o’rinda turadi. 
 Temir yo'llarning zichligi bo'yicha G'arbiy Yevropa davlatlari va AQSh yetakchi. Temir yo'llarning zichligi deganda 100 km2 maydonga to'g'ri keluvchi temir yo'l uzunligi tushuniladi. Bu ko'rsatkich G'arbiy Yevropada 10 km. ga teng. Rivojlangan davlatlarda temir yo'lllarning deyarli hammasi elektrlashtirilgan va ular ikki yo'lli. 
 
 
AVTOMOBIL TRANSPORTI 
Avtomobil (grekcha – autos – o'zi, mobilis – harakatlanadigan, yuradigan) transporti yuk va yo'lovchi tashishda muhim ahamiyatga ega. Avtomobil yo’llari avtomobil transportining asosiy tarkibiy qismidir. Yo’llar qattiq qoplamali va gruntli bo’ladi. Ikki tomonlama avtomobil harakati uchun yaroqli bo’lgan keng yo’l avtostrada deb ataladi. Bunday yo’llarning muayyan bir joylarida yon ko’chalardan qo’shiladigan kirish va chiqish joylari bo’ladi.ko’ndalang o’tish jo’ylari viaduklarda yoki tunnellarda bo’ladi va avtostrada bilan kesishmaydi. Juda katta masofaga cho’zilgan avtostrada trakt deyiladi.  Masalan, Katta O'zbekiston trakti Toshkentni Termiz bilan bog’laydi. Qattiq qoplamali yo’llar ko’pincha shosse deb ataladi, tor texnik ma’noda shosse tosh yo’lni anglatadi. Qattiq qoplamali bo’lmagan, avtomobil va ot-arava yurishi uchun yaroqli bo’lgan yo’llar grunt yo’llari deyiladi.  
Avtomobil transporti yuk oborotining deyarli yarmi sanoat korxonalari va qurilish tashkilotlari hissasiga to’g'ri keladi. Avtomobil transportining yuk oboroti bo’yicha jahonda AQSH birinchi o’rinda, rivojlangan mamlakatlar avtoparkining 50 foizi AQSHga tegishli. 
Avtomobil transportining afzalliklari quyidagilardan iborat: 
· Sanoat va qishloq xo'jaligi korxonalarini magistral transport yo’llari va vositalari bilan bog’laydi. 
· Shaharlardagi va shahar atrofidagi yuklarning asosiy qismini tashiydi.  Qisqa (100 km) va uzoq masofalarga yuk tashishda qulay.  
· Yuklarni yo’llarda tushurib-ortmay, bevosita iste’molchiga yetkazib bera oladi. 
SUV TRANSPORTI 
Tabiiy (daryo, ko'l, dengiz, okean) va sun'iy (kanal, suv ombori) suv yo'llari orqali yuk va yo'lovchi tashiydigan transport turi. Suv transporti dengiz va daryo transportiga bo'linadi. 
DENGIZ TRANSPORTI 
Transportning eng qadimgi turlaridan biri, yuklar va yo'lovchilarni tashish uchun eng arzon suv yo'lidan foydalanadi (okeanlar, dengizlar va dengiz kanallari). 
Dengiz transporti quyidagi xususiyatlarga ega: 
A) yuk va yo'lovchi tashish xarajatlarining kamligi; 
B) kemalarni juda katta hajmda va og'irlikda yuk ko'tara olishi; 
D) dengiz yo'llarining kemalarni cheksiz o'tkazish xususiyati. 
Dengiz yo'llari quyidagi turlarga bo'linadi:  xalqaro okean yo'llari; 
· xalqaro dengiz yo'llari; 
· mintaqaviy dengiz yo'llari;  kabotaj dengiz yo'llari. 
Xalqaro okean yo'llariga Tinch, Atlantika, Hind va Shimoliy Muz okeani kiradi. Yuk oboroti bo'yicha Atlantika okeani birinchi, Tinch okeani ikkinchi va Hind okeani uchinchi o'rinda turadi. 
Xalqaro dengiz yo'llariga bir necha davlat o'rtasida joylashgan xalqaro yuk tashish yo'llaridagi dengizlar kiradi. 
Mintaqaviy dengiz yo'llariga bir yoki bir necha davlat foydalana oladigan dengiz yo'llari kiradi. 
Bir mamlakatning ikki bandargohi orasida yuk tashish kabotaj yuk tashish deb ataladi, va ikkita bo'linadi: tashqi va ichki kabotaj yuk tashish. 
Bir mamlakatning ikki bandargohi orasidagi yuk tashish boshqa davlat qirg'oqlari orqali amalga oshirilsa, tashqi kabotaj yuk tashish deyiladi. 
Agar mamlakat doirasidagi ikki bandargoh orasida yuk tashilsa, unga ichki kabotaj yuk tashish deyiladi. Agar ikki bandargoh orasidagi yuk tashish bir necha dengizlar orqali amalga oshirilsa, katta kabotaj yuk tashish deb ataladi. 
Dengiz transportida tabiiy va sun'iy kanallarning ahamiyati juda katta. Tabiiy kanallarga tor dengiz bo'g'ozlari kiradi. Dengiz transportida muhim o'rin tutadigan bo'g'ozlarga Bosfor, Dardanell, Duvr (Pa-de-Kale), Laperuza, Koreys va Boltiq dengizidagi bo'g'ozlar kiradi. Sun'iy kanallardan Suvaysh, Panama va Kil kanallarini ahamiyati katta. 
Dengiz transportining asosiy tarkibiy qismi portlar hisoblanadi. Port (bandargoh) – bu kemalarni turishini, yuklarni tushishi – ortishni va kemalarga xizmat qilishni ta'minlaydigan inshootlari, qurilmalari va jihozlari bo'lgan okean, dengiz va ichki suv havzalaridagi joy. Hamma dengiz va okeanlardagi portlarning soni 2,7 mingdan ortadi. Lekin Jahon portlari deb ataladigan, ya'ni yiliga 50 mln. t. dan ortiq yuk o'tkazadigan yirik portlar soni 30 ta dan ortiq. Bularning 11 tasi yiliga 100 mln.t.dan ortiq yuk o'tkazadi. Dunyodagi eng katta dengiz porti – Rotterdam. Niderlandiyadagi bu portning yuk oboroti 225 mln.t. Suv yo'llarida tashilgan yuk uchun to'lanadigan haq fraxt deb ataladi. 
Jahondagi yuklarning 60 foizi dengiz transportida tashiladi. Yaponiya, AQSh va Rossiya dengiz transporti yuk oborotining yuqoriligi bilan ajralib turadi. Jahon savdo flotining umumiy yuk sig'imi 420 mln.t. Eng yirik savdo floti Liberiya, Panama, Yaponiya, Gretsiya, AQSH, Rossiya, Norvegiya, Buyuk Britaniya, Italiya va Fransiyada, Liberiyada va Panama davlatlari savdo flotining kattaligiga asosiy sabab, ularning bayrog'i ostida boshqa davlatlarning, jumladan AQSh, Gretsiya, Yaponiya, Norvegiya ketamalarining suzishidir. 
DARYO TRANSPORTI 
Daryo transporti, umuman ichki suv transporti rivojlanishi uchun tabiiy shartsharoitlar, ya'ni kema qatnoviga yaraydigan daryolar mavjud bo'lishi kerak. Amazonka, Parana, Misisipi, Ob, Yenisey, Yanszi, Kongo va boshqa bir qator yirik daryolarning transport imkoniyati eng yirik temir yo'l magistrallari imkoniyatidan ham kattadir. Lekin bu imkoniyatdan foydalanish davlatlarning rivojlanish darajasiga bog'liq. 
Shimolda joylashgan davlatlarda kema qatnovi mavsumiy bo'ladi, quyi kengliklarda (ekvatorial-tropik mintaqalarda) yirik daryolarda kema qatnovi yil bo'yi davom etadi. 
Daryo kemalari temir yo'lga nisbatan ko'p yuk ko'taradi va tashiladigan yuk birligiga quvvatni deyarli 6 marotaba kam sarflaydi. Shu sababli daryolarda hajmi katta, miqdori ko'p va tez olib borish talab etilmaydigan yuklar: yog'och-taxta, neft, g'alla, binokorlik materiallari tashish qulay. 
 Daryo transportida magistral daryo yo'llari alohida ajralib turadi (bunga bir necha davlat tashqi savdosiga xizmat qiladigan halqaro yo'llar ham kiradi). 
Daryo transportining rivojlanishi bo'yicha AQSH, Rossiya, Fransiya, Kanada ajralib turadi. Rivojlanayotgan davlatlarda daryo transporti yetarli darajada taraqqiy etmagan.  
Ichki suv transportining taxminan 10 foizi, sun'iy suv havzalariga to'g'ri keladi. Ulardan eng yiriklari Yevropa (Volga – Boltiq, Oq dengiz – Boltiq dengiz, O'rta Dunay, Reyn – Mayn – Dunay) va AQSHda (qirg'oq kanali) joylashgan. 
QUVUR TRANSPORTI 
Quvurlar bosim ostida suyuq, gaz va qattiq (maydalangan) yuklarni tashiydigan transport turi. Vazifasiga va texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlariga ko'ra ular quyidagi guruhlarga bo'linadi: magistral (bunga xalqaro quvur yo'llari ham kiradi); mahalliy (undiruvchi, yig'uvchi, taqsimlovchi); ichki, korxonalar miqyosida (neftni qayta ishlash zavodlari, neft omborlari). 
Quvurlar trassasi relyefga bog'liq bo'lmaydi, shuning uchun eng qisqa masofadan o'tkaziladi. Ushbu transport turidan yoqilg'i tashishda keng foydalaniladi (neft, neft mahsulotlar, gaz, qisman ko'mir), undan tashqari, unda suv (vodoprovod) va sut ham tashiladi. Avstriya va Shvetsiyada baland tog' yaylovlaridan sut (o'z oqimi bilan) quvurlarda tashiladi. 
Quvur transporti AQSH, Rossiya, Kanada, Yaqin va O'rta Sharq hamda Yevropa mamlakatlarida rivojlangan. Eng uzun neft va gaz tashiydigan quvurlar AQSH, Kanada va Rossiyada. 
 ELEKTRON TRANSPORT 
Elektron transport – transport geografiyasining eng yangi tarmog'i hisoblanadi. Unda asosan elektroenergiya, tovush, tasvir va turli xil belgilar (telegraf), axborotlar tashiladi. Elektron transportining asosiy tarkibiy qismlari quyidagilardan iborat: elektr liniyalari, yuqori voltli elektr liniyalari, kabellar, antennalar, tovush, tasvir va belgi tarqatuvchi va qabul qiluvchi stansiyalar. Ushbu transport turining rivojlanish darajasi ham davlatlarning umumiy rivojlanish darajasiga bog'liq.  
Tayanch tushunchalar 
1. Transport magistrali - texnik jihatdan yaxshi jihozlangan, juda katta yo'lovchi va yuk oqimiga ega bo'lgan yo'l-transport. 
2. Transport tuguni - bir necha transport turi yo'llari tarmoqlanib ketgan joyda  
3. Tranzit - yo'lovchilar, yuklar va yuk tashish vositalarining jo'nash va kelish joylari orasidagi barcha bekatlar, yo'llar hamda davlatlar. 
4. Kabotaj yuk tashish - bir mamlakatning ikki bandargohi orasida yuk tashish. Ikkita bo'linadi: tashqi va ichki kabotaj yuk tashish. 
5. Port (bandargoh) – bu kemalarni turishini, yuklarni tushishi – ortishni va kemalarga xizmat qilishni ta'minlaydigan inshootlari, qurilmalari va jihozlari bo'lgan okean, dengiz va ichki suv havzalaridagi joy. 
Testlar 
1. Transportning qaysi turi XX asr transporti deb ataladi? 
A) Temir yo'l 	 	 	B) Avtomobil 
	D) Havo 	 	 	 	E) Quvur                     F) Elektron 
2. Dunyodagi eng katta dengiz portini belgilang? 
A) Nyu-York  	 	 	B) Iokagama 
	D) London  	 	 	E) Rotterdam               F) Istambul 
3. Quvur transportida qanday mahsulotlar tashiladi? 
A) Neft    	B) Gaz              D) Suv       	E) Sut     F) barcha javoblar to'g'ri 
4. Eng yosh va eng tez transport tarmog'i qaysi? 
A) Avtomobil 	 	 	B) Quvur 
	D) Havo 	 	 	 	E) Temir yo'l          F) Daryo transporti 
5. Jahondagi yuklarning necha foizi dengiz transportida tashiladi? 
A) 60  	B) 50              D) 70 	 	E) 75                       F) 80  
                         Nazorat uchun savol va topshiriqlar 
1. Tranportning o'ziga xos xususiyatlarini aytib bering? 
2. Transport geografiyasiga doir tushunchalarga misollar keltiring? 
3. Tranzit yuklar deganda nimani tushunasiz? 
4. Temir yo'l transportiga ta'rif bering? 
5. Suv transporti qanday qismlardan iborat? 
6. Elektron transportning vazifasi nima? 
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mamlakatlar va jahon xo'jaligi miqyosida mehnatning hududiy taqsimotida 


muhim o'rin tutadi. 


 


Transport ishlab chiqarishining boshqa tarmoqlardan farq qiladigan 


xususiyatlari quyidagilardan iborat: 


 


A)


 


tabi


iy sharoit va tabiiy resurslardan yo'l va yo'l qurilishi 


uchun asos hamda xom ashyo sifatida foydalanadi; 


 


B)


 


transport ishlab chiqarishi asosan cho'ziqsimon (chiziqli) 


joylanishga ega; 


 


D)


 


moddiy ishlab chiqarish uchun asosiy manbalardan biri 


hisoblanadi; 


 


E)


 


transport ishlab  chiqarishi tarmoqlarga emas, balki turlarga 


bo'linadi; 


 


F)


 


transport ishlab chiqarishining xom ashyosi yo'q, asosiy vazifasi 


yuk va yo'lovchi tashishdir. 


 




TRANSPORT G EOGRAFIYASI    Reja:    1.   Transport haqida tushuncha va uni o'ziga xos xususiyatlari.    2.   Transport geografiyasini ayrim tushunchalari haqida.    3.   Quruqlik transporti  va uni tarmoqlari.    4.   Suv transporti haqida ma'lumot.    5.   Transportning boshqa turlarini rivojlanishi        Transport   (lotincha transporto  –   tashiyman degan ma'noni anglatadi)  moddiy ishlab chiqarishning yuk va yo'lovchilar tashishni amalga oshiradigan  eng muhim tarmoqlaridan biri, sanoat va qishloq xo'jaligidan keyingi uchinchi  asosiy manbai bo'lib hisoblanadi.     Transportning taraqqiyoti ishlab chiqaruvchi kuchlar rivojining umumiy  darajasiga va ilmiy - texnik taraqqiyotga bog'liq. Ilmiy - texnika inqilobi transport  quvvati va tezligi o'sib ketishiga, katta miqdordagi yuklarni hamda juda ko'p  sonli yo'lovchilar tash ishga imkon yaratdi.    Hozirgi paytda tovushdan tez uchadigan va 300 - 500 yo'lovchi oladigan  samolyotlar, 500 ming tonnagacha yuk ko'taradigan kemalar, avtopoyezdlar  moddiy va nomoddiy  ishlab chiqarishning turli tarmoqlarida ishlab turibdi.  Transport ishlab   chiqarishi to'xtovsiz takomillashib bormoqda.    Transportdagi ilmiy - texnika inqilobi transport vositalari quvvati, tezligi,  yuk va yo'lovchi tashish imkoniyatlarining o'sishida va uning yangi - yangi  turlarining yaratilishida namoyon bo'lmoqda.    Transportnin g takomillashish darajasi qancha yuqori bo'lsa, ayrim  mamlakatlar va jahon xo'jaligi miqyosida mehnatning hududiy taqsimotida  muhim o'rin tutadi.    Transport ishlab chiqarishining boshqa tarmoqlardan farq qiladigan  xususiyatlari quyidagilardan iborat:    A)   tabi iy sharoit va tabiiy resurslardan yo'l va yo'l qurilishi  uchun asos hamda xom ashyo sifatida foydalanadi;    B)   transport ishlab chiqarishi asosan cho'ziqsimon (chiziqli)  joylanishga ega;    D)   moddiy ishlab chiqarish uchun asosiy manbalardan biri  hisoblanadi;    E)   transport ishlab  chiqarishi tarmoqlarga emas, balki turlarga  bo'linadi;    F)   transport ishlab chiqarishining xom ashyosi yo'q, asosiy vazifasi  yuk va yo'lovchi tashishdir.   

